Змеиногорский районный Совет депутатов

Алтайского края

Р Е Ш Е Н И Е

29.10.2021                                                   № 82                                             г. Змеиногорск   

Об утверждении программ комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований Змеиногорского района Алтайского края


В соответствии с требованиями статьи 26 Градостроительного кодекса Российской Федерации, руководствуясь Постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 №1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов" Змеиногорский районный Совет депутатов РЕШИЛ:

1. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Барановский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края (приложение 1).

2. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Карамышевский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края (приложение 2).

3. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Саввушинский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края (приложение 3).

4. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Таловский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края (приложение 4).

5. Утвердить программу комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края (приложение 5).

6.  Настоящее решение вступает в силу после опубликования в установленном порядке.
7. Настоящие программы комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований направить на подписание и опубликование  главе Змеиногорского района.
Председатель Змеиногорского районного

Совета депутатов                                                                                                     П.Н. Остапченко

                                                                                              Приложение № 1 к решению
 районного Совета депутатов

от 29.10.2021 № 82
 ПРОГРАММА
комплексного  развития транспортной инфраструктуры 

муниципального образования Барановский сельсовет 

Змеиногорского района Алтайского края 

на 2019 – 2028 годы

1. Паспорт программы
  

	Наименование программы
	Программа комплексного  развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Барановский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края на 2019 – 2028 годы

 (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Устав Барановского сельсовета, Генеральный план Барановского сельсовета.

	Заказчик

программы
	Администрация  Змеиногорского района

	Исполнители программы
	Администрация Змеиногорского района

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования Барановский сельсовет Змеиногорского района

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2019 – 2028  годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	-   реконструкция существующих дорог;                                                 

-   ремонт и капитальный ремонт дорог.                                                                           


	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства местного бюджета:

2019 г. -  1000 тыс.руб.

2020 г. -  1000 тыс.руб.

2021 г. - 1000 тыс.руб.

2022 г. – 1000 тыс.руб.

2023 г. – 1000 тыс.руб.

2024-2028 - 10 000 тыс.руб.

Средства местного бюджета на 2019-2028 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры муниципального образования Барановский сельсовет

2.1. Социально — экономическое состояние муниципального образования Барановский сельсовет Змеиногорского района

Муниципальное образование Барановский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края расположено в юго-восточной части Змеиногорского района.

Муниципальное образование Барановский сельсовет имеет общие границы с Черепановским, с Карамышевским сельсоветами Змеиногорского района, а также с Курьинским, Краснощёковским, Чарышским, Третьяковским районами и Казахстаном. На территории сельсовета расположены три населенных пункта – село Барановка, село Рязановка, село Гальцовка. По территории сельсовета проходит автодорога регионального значения.

2.2. Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса. 
2.2.1 Внешний транспорт

Дорожная сеть требует ремонта, за последние 3 года проводилась в основном отсыпка щебнем. В 2018 году произведен частичный ремонт асфальтового покрытия в с.Барановка. Транспортная связь с районным центром осуществляется индивидуальным предпринимателем по маршруту Змеиногорск – Барановка до обеда через час, после обеда через 2 часа. Осуществляется доставка детей в Барановскую СОШ с других населенных пунктов.
2.2.2  Улично-дорожная сеть

Проектом предусмотрена реконструкция существующей улично-дорожной сети и строительство новой, формирующей пространственный каркас вновь проектируемой жилой застройки в зоне резервного фонда.

Реализация генерального плана предусматривает:

· мероприятия по формированию зон транспортной инфраструктуры с целью повышения качества обслуживания транспорта;

· упорядочение сети улиц и проездов;

· мероприятия по обеспечению безопасности дорожного движения.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития сел.

На территории населенных пунктов принята следующая классификация улично-дорожной сети с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности движения транспорта на отдельных участках и положения улиц в транспортной схеме населенного пункта:

· поселковая дорога;

· главная дорога;

· основные улицы в жилой застройке;

· второстепенные улицы в жилой застройке.

Предусмотрено 2 варианта дорожного покрытия из следующих материалов: покрытие из асфальтобетона и гравийных материалов. Вдоль главных и основных улиц предлагается устройство тротуаров. Ширина тротуаров вдоль главных улиц – 2,0 м, остальных - 1,0-1,5 м. 

 2.3. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).                                            

Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2016-2018 годы отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.       


2.4. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.                                                                                                                                   

Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между  с.Барановка и г.Змеиногорском организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.                                  

2.5. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.                                             

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.                                               

2.6. Характеристика движения грузовых транспортных средств.                                                 

Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется.                     
2.7. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения.

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низко дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
2.8. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье:
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к распираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортно сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
2.9. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения. 
Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения. Транспортная инфраструктура сельсовета представлена сетью территориальных межпоселковых автомобильных дорог, имеющих потребность в ремонте.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития населенных пунктов.

Главные улицы в селе Барановка - Центральная,  основные – Шумакова, Сельская, Новая. Существующие улицы различной ширины, имеют сложный продольный профиль, что создает сложности для размещения инженерных коммуникаций и благоустройства. 

Главная улица в с.Гальцовка – ул.Косачева. 

Главная улица в с.Рязановка – ул.Рязановская. 

Основные технико-экономические показатели Генерального плана МО Барановский сельсовет

	
	Наименование показателя
	Единица

измерения
	Современное состояние на 2017 г.
	Расчётный срок, 2036 г.

	
	ТЕРРИТОРИЯ

	
	Общая площадь земель сельского поселения
	га
	120 223
	120 223

	
	Земли сельскохозяйственного назначения
	га
	26 215
	26 180,90

	
	Земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики; земли для обеспечения космической деятельности; земли обороны, безопасности и иного специального назначения
	га
	60
	94,1

	
	Земли особо охраняемых территорий и объектов
	га
	34 801
	34 801

	
	Земли лесного фонда
	га
	58 749
	58 749

	
	Земли населённых пунктов
	га
	398
	398

	
	НАСЕЛЕНИЕ

	
	Численность населения сельского поселения
	чел.
	2127
	2320

	
	Возрастная структура населения:
	
	
	

	
	население младше трудоспособного возраста
	%
	22,4
	22,1

	
	население в трудоспособном возрасте
	%
	39,4
	40,1

	
	население старше трудоспособного возраста
	%
	38,2
	37,8

	
	ЖИЛИЩНЫЙ ФОНД

	
	Жилищный фонд - всего
	кв.м
	64528,41
	64528,41

	
	в том числе:
	
	
	

	
	индивидуальная жилая застройка
	кв.м
	64528,41
	64528,41

	
	ОБЪЕКТЫ СОЦИАЛЬНОГО И КУЛЬТУРНО-БЫТОВОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ НАСЕЛЕНИЯ

	
	Дошкольные образовательные  учреждения
	мест
	118
	118

	
	Общеобразовательные учреждения
	мест
	610
	610

	
	Амбулатория
	объект
	1
	1

	
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	
	Протяженность основных улиц и  проездов всего
	км
	30
	30

	
	ИНЖЕНЕРНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА И САНИТАРНАЯ ОЧИСТКА ТЕРРИТОРИИ

	
	Водопотребление
	м3/в сутки
	540
	585

	
	Электропотребления
	кВт.ч/год
	2011000
	2176000

	
	Общее количество кладбищ
	Ед/га
	4/5,3
	4/6,6

	
	Полигон ТКО
	Ед/га
	2/1,3
	2/1,3

	
	Скотомогильник с биологическими камерами
	Ед/га
	3/0,18
	2/0,18


2.10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план Барановского сельсовета Змеиногорского района Алтайского края, утвержден решением Совета депутатов Барановского сельсовета Змеиногорского района от 24.11.2017г. №56.
Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.
3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
Важнейшими социально-экономическими показателями формирования градостроительной системы любого уровня являются  динамика численности населения, его возрастная структура. Наряду с природной, экономической и экологической составляющими они выступают в качестве основного фактора, влияющего на сбалансированное и устойчивое развитие территории муниципального образования. Возрастной, половой и национальный составы населения во многом определяют перспективы и проблемы рынка труда, а значит, и трудовой потенциал той или иной территории.

Сложная демографическая ситуация наблюдается на территориях сельских поселений, и на сегодня вопрос о создании современных сельских поселений и обеспечение его населения высоким уровнем жизни крайне актуален. 

В настоящее время продолжается убыль сельского населения как за счет превышения уровня смертности над уровнем рождаемости, так и за счет миграции сельской молодежи в город. 

Основные причины этого — экономически неблагоприятные условия жизни и отсутствие возможности для большинства сельской молодежи решать свои жилищные и бытовые проблемы. Доступность многих бытовых благ в городе и более высокие доходы делают непривлекательным сельский образ жизни. При этом без привлечения молодежи в сельское поселение нельзя устойчиво развивать сельские территории. 

Поэтому в результате получается, что отсутствие необходимого трудоспособного сельского населения постепенно ведет к процессу самоликвидации сельских поселений. Следовательно, снижается эффективность использования земли, уменьшается динамичное развитие производительных сил, что не позволяет поднять экономику сельских территорий в целом.

Современное состояние. Общая численность населения Барановского сельсовета на начало 2017 года составляла 2127 человек.

Возрастная структура населения муниципального образования Барановский сельсовет

	наименование
	Всего населения
	Дошкольники
	Школьники
	В том числе по возрастам (лет)

	
	
	
	
	Трудоспособный возраст до 55 (60)
	Старше трудоспособного возраста

	
	
	
	
	Всего
	В том числе
	Всего

	
	
	0-6
	7-15
	16-17
	
	 Работающих
	Занятых в домашнем хозяйстве
	Обучающихся с отрывом от производства
	Инвалиды
	Безработные
	

	с.Барановка

	Кол.
	1806
	114
	222
	68
	692
	678
	-
	-
	-
	14
	710

	%%
	100
	5,6
	10,9
	3,3
	38,3
	37,5
	-
	-
	-
	0,7
	34,9

	с. Гальцовка

	 Кол.
	11
	-
	-
	-
	8
	8
	-
	-
	-
	-
	3

	%%
	100
	-
	-
	-
	72,7
	40
	-
	-
	-
	-
	27,3

	с. Рязановка

	 Кол.
	310
	21
	29
	22
	137
	137
	-
	-
	-
	-
	101

	%%
	100
	6,4
	8,9
	6,7
	44,2
	44,2
	-
	-
	-
	-
	30,9


Этнический состав: русские, немцы, чеченцы, армяне, марийцы, мордовцы.

Анализируя изменение численности населения за рассматриваемый период, можно сделать вывод о сокращении численности населения.

В среднесрочной перспективе негативные тенденции в демографическом развитии сохранятся. Ухудшение демографического развития обусловлено структурой населения старше трудоспособного возраста, высоким уровнем смертности.

Демографическая ситуация, в основе которой лежат глубокие социальные процессы, усугубляется стремительным распространением вредных привычек и социально опасных заболеваний, пагубно влияющих как на количественный, так и качественный состав населения.

Улучшение демографической ситуации в районе возможно за счет повышения уровня рождаемости и снижения уровня смертности трудоспособного населения, повышения механического прироста населения за счет миграционных потоков.

Своевременное проведение диспансеризации взрослого населения с целью выявления заболеваний на ранних стадиях, совершенствование диагностики, направленной на выявление заболеваний и в целом, оптимизация системы медицинских услуг, позволит обеспечить сохранение и укрепление здоровья, и соответственно повышение продолжительности жизни населения.

Таблица 4

Структура населения по возрастному составу, прогноз

	Возрастные группы
	Начало 

2017 г.
	Первая очередь
	Расчетный срок

	
	
	человек
	% от общей численности
	человек
	% от общей численности

	Муниципальное образование Барановский сельсовет

	Общая численность населения
	2127
	2208
	100
	2320
	100

	Дошкольники 0-6
	135
	140
	6,3
	147
	6,3

	Школьники 7-18
	341
	353
	16
	365
	15,7

	Трудоспособный возраст 18-55(60)
	837
	880
	39,9
	930
	40,1

	Старше трудоспособного возраста (60 и старше)
	814
	835
	37,8
	878
	37,8

	с. Барановка

	Общая численность населения
	1806
	1870
	100
	1960
	100

	Дошкольники 0-6
	114
	118
	6,3
	124
	6,3

	Школьники 7-18
	290
	300
	16
	310
	15,8

	Трудоспособный возраст 18-55(60)
	692
	720
	38,5
	760
	38,7

	Старше трудоспособного возраста (60 и старше)
	710
	730
	39
	766
	39

	с. Гальцовка

	Общая численность населения
	310
	340
	100
	360
	100

	Дошкольники 0-6
	21
	22
	6,4
	23
	6,4

	Школьники 7-18
	51
	53
	15,6
	55
	15,3

	Трудоспособный возраст 18-55(60)
	137
	160
	47,1
	170
	47,2

	Старше трудоспособного возраста (60 и старше)
	101
	105
	30,9
	112
	31,1

	с. Рязановка

	Общая численность населения
	11
	-
	-
	-
	-

	Дошкольники 0-6
	-
	-
	-
	-
	-

	Школьники 7-18
	-
	-
	-
	-
	-

	Трудоспособный возраст 18-55(60)
	8
	-
	-
	-
	-

	Старше трудоспособного возраста (60 и старше)
	3
	-
	-
	-
	-


3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения. 
 С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с.Барановка с городом Змеиногорском будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.
3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплутационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

5.1.  С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, по развитию пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.

5.2 Мероприятия по развитию сети дорог поселения.

В целях  повышения качественного уровня дорожной сети сельского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:
6. Предложения по инвестиционным преобразованиям,
 совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности 
в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортно инфраструктуры на территории поселения.

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.   
Глава Змеиногорского района                                                                                        Е.В. Фролов

                                                                                                        Приложение № 2 к решению

                                                                                             районного Совета депутатов

                                                                                                             от 29.10.2021 № 82        
  ПРОГРАММА
комплексного  развития транспортной инфраструктуры 

муниципального образования Карамышевский сельсовет 

Змеиногорского района Алтайского края 

на 2019 – 2028 годы
1.Паспорт программы
  

	Наименование программы
	Программа комплексного  развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Карамышевский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края на 2017 – 2026 годы

 (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Устав Карамышевского сельсовета, Генеральный план Карамышевского сельсовета.

	Заказчик

программы
	Администрация Змеиногорского района

	Исполнители программы
	Администрация  Змеиногорского района

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования Карамышевский сельсовет Змеиногорского района

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2017 – 2026  годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	-   реконструкция существующих дорог;                                                 

-   ремонт и капитальный ремонт дорог.                                                                           

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства местного бюджета:

2017 г. – 1546 тыс. руб.

2018 г. -  1500 тыс.руб.

2019 г. -  1500 тыс.руб.

2020 г. -   2000 тыс.руб.

2021 г. - 2000 тыс.руб.

2022-2026 - 10 000 тыс.руб.

Средства местного бюджета на 2017-2026 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2.Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры муниципального образования Карамышевский сельсовет

2.1 Социально — экономическое состояние муниципального образования Карамышевский сельсовет Змеиногорского района

Территория Карамышевского сельсовета Змеиногорского района Алтайского края расположена в юго-западной, предгорной части Алтая и занимает 19,924 тыс. га, включает в себя 4 населенных пункта с административным центром с. Карамышево. Схема расположения населенных пунктов характеризуется относительной компактностью от с. Карамышево: п. Новокузнецовка – 8 км; п. Воронеж – 7 км; п. Березовка – 4 км. Расстояние от административного центра поселения до краевого центра г. Барнаула 360 км, до районного центра - 9 км, до ближайшей железнодорожной станции Третьяково – 45 км. Транспортных и железнодорожных магистралей нет. Основные (центральные) дороги с асфальтово-гравийным покрытием. Общая площадь поселения 19 924 га. 

Карамышевский сельсовет граничит с северо-запада – с Кузьминским сельсоветом, с севера - с Саввушинским сельсоветом, с северо-востока – с Черепановским сельсоветом, с востока – с городским округом г. Змеиногорск, с юго-востока – с Барановским сельсоветом, с юга и юго-запада с Корболихинским сельсоветом Третьяковского района. Общая протяженность границ Карамышевского сельсовета Змеиногорского района Алтайского края составляет 74,5 км. (Рис. 1).
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2.2 . Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса. 
2.2.1 Внешний транспорт

Дорожная сеть требует ремонта, за последние 3 года проводилась в основном отсыпка щебнем. В 2016 и 2017 году произведен частичный ремонт асфальтового покрытия в с.Карамышево. Транспортная связь с районным центром осуществляется Змеиногорским АТП по маршруту Змеиногорск – Карамышево до обеда через час, после обеда через 2 часа. Осуществляется доставка детей в Карамышевскую СОШ с других населенных пунктов.

2.2.2  Улично-дорожная сеть

Часть дорог имеет асфальтобетонное покрытие, часть гравийное. Сообщение между населенными пунктами поселения частично имеет грунтовое покрытие. Большая часть улично-дорожной сети находится в неудовлетворительном состоянии. Пешеходное движение происходит по проезжей части улиц, создавая предпосылки для дорожно-транспортных происшествий. 

Хранение индивидуального автотранспорта осуществляется на территории приусадебных участков, а также в индивидуальных гаражах, размещённых рядом с домами секционного типа. я Основные показатели по существующей улично-дорожной сети сведены в таблице 2.
Таблица 2

Существующая улично-дорожная сеть

	Тип покрытия
	Площадь покрытия, м2
	Протяженность, км

	с. Карамышево

	Асфальтобетонное
	28500
	4,75

	Гравийное
	31800
	5,3

	Грунтовое
	17800
	4,45

	Общая протяженность улично- дорожной сети:   14,5 км.

	п. Березовка

	Асфальтобетонное
	9600
	1,6

	Грунтовое
	1600
	0,4

	Общая протяженность улично- дорожной сети:   2 км.

	п. Воронеж

	Асфальтобетонное
	16800
	2,8

	Гравийное
	7800
	1,3

	Общая протяженность улично- дорожной сети:   4,1 км.

	п. Новокузнецовка

	Асфальтобетонное
	6000
	1,0

	Гравийное
	3900
	0,65

	Общая протяженность улично- дорожной сети:   1,65 км.


Существует острая нехватка средств на строительство, реконструкцию, ремонт и содержание дорог общего пользования местного значения;

Перечисленные проблемы автодорожного комплекса ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.
В целях оптимизации методов организации дородного движения, для повышения пропускной способности и безопасности движения транспортных средств и пешеходов, повышения эффективности и безопасности функционирования транспорта на улично-дорожной сети, предоставления участникам движения информационного обслуживания на современном уровне в 2012 году разработан проект организации дорожного движения.
 2.3. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).                                            

Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2014-2017 годы отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.       


2.4. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.                                                                                                                                   

Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между  с.Карамышево и г.Змеиногорском организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.                                  

2.5. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.                                             

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.                                               

2.6. Характеристика движения грузовых транспортных средств.                                                 

Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется.                     
2.7. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения.

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низко дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
2.8. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье:
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к распираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортно сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
2.9. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения. 
Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения. Транспортная инфраструктура сельсовета представлена сетью территориальных межпоселковых автомобильных дорог, имеющих потребность в ремонте.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития населенных пунктов.

Главные улицы в селе Карамышево Советская, Кирова, основные - Заречная. Генеральным планом предусмотрен ремонт внутрипоселковых дорог. Существующие улицы различной ширины, имеют сложный продольный профиль, что создает сложности для размещения инженерных коммуникаций и благоустройства. 

Главная улица в поселке Березовка Центральная. 

Главная улица в поселке Воронеж Центральная, основная – Молодежная. Планируется строительство новой улично-дорожной сети протяженностью 1,45 км

 Главная улица в поселке Новокузнецовка Центральная.

Основные технико-экономические показатели Генерального плана МО Карамышевский сельсовет

Таблица 3
	№ п/п
	Наименование показателя
	Единица измерения
	Современное состояние
	Расчётный срок

	1
	2
	3
	4
	5

	1
	Общая площадь земель в границах муниципального образования, 

в том числе:
	га
	19 924
	19 924

	1.1
	земли сельскохозяйственного назначения
	га
	17269,45
	17265,31

	1.2
	земли населенных пунктов, в том числе:
	га
	381,35
	381,35

	
	- с. Карамышево
	га
	191,39
	191,39

	
	- п. Березовка
	
	36,66
	36,66

	
	- п. Воронеж
	
	90,84
	90,84

	
	- п. Новокузнецовка
	
	62,46
	62,46

	1.3
	земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики, земли для обеспечения космической деятельности, земли обороны, безопасности и земли иного специального назначения
	га
	98
	102,14

	1.4
	Земли лесного фонда
	га
	2132,2
	2132,2

	1.5
	земли запаса
	га
	43
	43

	ТЕРРИТОРИЯ

с. Карамышево

	2
	Общая площадь территории в границе населенного пункта с. Карамышево, 

в том числе:

села Карамышево
	га
	191,39
	191,39

	
	
	%
	100
	100

	3
	НАСЕЛЕНИЕ

	3.1
	Общая численность постоянного населения
	чел.
	1296
	1400

	
	
	% роста от существующей численности постоянного населения
	-
	8,02

	3.2
	Плотность населения на территории жилой застройки постоянного проживания
	чел. на га
	6,8
	7,3

	3.3
	Возрастная структура населения:
	%
	100
	100

	
	младше трудоспособного возраста
	чел.
	246
	354

	
	
	%
	19
	25,3

	
	трудоспособного возраста
	чел.
	800
	899


	
	
	%
	61,7
	64,2

	
	старше трудоспособного возраста
	чел.
	250
	147

	
	
	%
	19,3
	10,5

	4
	ЖИЛИЩНЫЙ ФОНД

	4.1
	Средняя обеспеченность населения Sобщ. жилья
	м²/ чел.
	21,4
	23

	4.2
	Общий объем жилищного фонда
	Sобщ.. тыс.м2
	27746,52
	32200

	
	
	домов
	287
	322

	
	
	% 
	100
	100

	5
	ОБЪЕКТЫ СОЦИАЛЬНОГО И КУЛЬТУРНО-БЫТОВОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ НАСЕЛЕНИЯ

	5.1
	Учебно-образовательные объекты

	
	МБДУ детский сад «Медвежонок
	объект
	1
	1

	
	
	мест
	120
	120

	
	МБОУ «Карамышевская СОШ»
	объект
	1
	1

	
	
	мест
	320
	320

	
	Детская художественная школа
	объект
	1
	1

	
	
	мест
	100
	100

	5.2
	Объекты здравоохранения и социального обеспечения

	
	Карамышевская амбулатория
	объект
	1
	1

	5.3
	Объекты спортивного назначения

	
	Стадион (школьный)
	га
	0,3
	0,3

	
	Стадион (сельский)
	га
	1
	1

	
	Лыжная база
	объект
	1
	1

	5.4
	Объекты культурно-досугового назначения

	
	МБУ «Карамышевское СКО»
	объект
	1
	1

	
	
	мест
	350
	350

	
	Библиотека
	объект
	1
	1

	5.5
	Объекты торговли и общественного питания

	
	Магазины
	кв.м. торг. площади
	505
	610

	5.6
	Объекты бытового и коммунального обслуживания

	
	Общежитие
	объект
	1
	1

	
	Предприятия бытового обслуживания
	раб. мест
	-
	13

	5.7
	Административно-деловые и хозяйственные объекты, объекты связи

	
	Администрация сельсовета
	объект
	1
	1

	
	Почта
	объект
	1
	1

	
	Пожарная часть
	объект
	1
	1

	
	Отделение «ОАО Сбербанк России»
	объект
	1
	1

	5.8
	Объекты специального назначения

	
	Кладбище
	га
	1,5
	1,5

	6
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	6.1
	Протяженность основных улиц и проездов 


	км
	12,5
	12,5

	7
	ИНЖЕНЕРНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА И БЛАГОУСТРОЙСТВО ТЕРРИТОРИИ

	7.1
	Водоснабжение
	
	
	

	
	Водопотребление всего,

в том числе
	куб. м/в сутки
	740
	800

	
	- на хозяйственно-питьевые нужды
	куб. м/в сутки
	100
	120

	
	- на производственные нужды
	тыс.куб. м/в сутки
	640
	680

	
	Производительность водозаборных сооружений
	куб. м/в сутки
	800
	1200

	
	Протяжённость сетей (по селу)
	км
	9,1
	11,8

	7.2
	Электроснабжение
	
	
	

	
	Потребность в электроэнергии 
	
	
	

	
	-всего
	млн. кВт. ч./в год
	2,4
	2,4

	
	в том числе:
	
	
	

	
	-на производственные нужды
	кВт/ч.
	1,56
	1,56

	
	-на коммунально-бытовые нужды
	кВт/ч.
	0,84
	0,84

	
	Потребление электроэнергии на 1 чел.в год 
	тыс кВт/ч. В год
	1700
	1700

	
	Протяженность сетей (ВЛ 10кВт)
	км
	15,25
	15,25

	7.3
	Теплоснабжение
	
	
	

	
	Количество котельных
	кол-во
	3
	4

	7.4
	Связь
	
	
	

	
	Охват населения телевизионным вещанием
	% от населения
	100
	100

	
	Обеспеченность населения телефонной сетью общего пользования
	номеров
	40
	40

	ТЕРРИТОРИЯ

п. Березовка

	2
	Общая площадь территории в границе населенного пункта п. Березовка, 

в том числе:

п. Березовка
	га
	36,66
	36,66

	
	
	%
	100
	100

	3
	НАСЕЛЕНИЕ

	3.1
	Общая численность постоянного населения
	чел.
	248
	280

	
	
	% роста от существующей численности постоянного населения
	-
	13

	3.2
	Плотность населения на территории жилой застройки постоянного проживания
	чел. на га
	6,8
	7,6

	3.3
	Возрастная структура населения:
	%
	100
	100

	
	младше трудоспособного возраста
	чел.
	67
	84

	
	
	%
	27
	29,9

	
	трудоспособного возраста
	чел.
	138
	160

	
	
	%
	55,6
	57,2

	
	старше трудоспособного возраста
	чел.
	43
	36

	
	
	%
	17,4
	12,9

	4
	ЖИЛИЩНЫЙ ФОНД

	4.1
	Средняя обеспеченность населения Sобщ. жилья
	м²/ чел.
	13,4
	20

	4.2
	Общий объем жилищного фонда
	Sобщ.. тыс.м2
	3333,2
	5600

	
	
	домов
	56
	67

	
	
	% 
	100
	100

	5
	ОБЪЕКТЫ СОЦИАЛЬНОГО И КУЛЬТУРНО-БЫТОВОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ НАСЕЛЕНИЯ

	5.1
	Учебно-образовательные объекты

	
	МБОУ «Карамышевская НОШ»
	объект
	1
	1

	
	
	мест
	30
	30

	5.2
	Объекты здравоохранения и социального обеспечения

	
	ФАП
	объект
	1
	1

	5.3
	Объекты культурно-досугового назначения

	
	Дом досуга
	объект
	1
	1

	
	
	мест
	60
	60

	5.4
	Объекты торговли и общественного питания

	
	Магазины
	кв.м. торг. площади
	70
	120

	5.5
	Объекты бытового и коммунального обслуживания

	
	Предприятия бытового обслуживания
	раб. мест
	-
	3

	5.6
	Объекты специального назначения

	
	Кладбище
	га
	0,7
	0,7

	6
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	6.1
	Протяженность основных улиц и проездов 


	км
	1,8
	1,8

	7
	ИНЖЕНЕРНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА И БЛАГОУСТРОЙСТВО ТЕРРИТОРИИ

	7.1
	Водоснабжение
	
	
	

	
	Водопотребление всего,

в том числе
	куб. м/в сутки
	100
	200

	
	- на хозяйственно-питьевые нужды
	куб. м/в сутки
	60
	60

	
	- на производственные нужды
	тыс.куб. м/в сутки
	40
	140

	
	Производительность водозаборных сооружений
	куб. м/в сутки
	200
	200

	
	Протяжённость сетей (по селу)
	км
	1,7
	1,7

	7.2
	Электроснабжение
	
	
	

	
	Потребность в электроэнергии 
	
	
	

	
	-всего
	млн. кВт. ч./в год
	0,58
	0,58

	
	в том числе:
	
	
	

	
	-на производственные нужды
	кВт/ч.
	0,47
	0,47

	
	-на коммунально-бытовые нужды
	кВт/ч.
	0,11
	0,11

	
	Потребление электроэнергии на 1 чел.в год 
	тыс кВт/ч. В год
	1700
	1700

	
	Протяженность сетей (ВЛ 10кВт)
	км
	2
	2

	7.3
	Связь
	
	
	

	
	Охват населения телевизионным вещанием
	% от населения
	100
	100

	
	Обеспеченность населения телефонной сетью общего пользования
	номеров
	30
	30

	ТЕРРИТОРИЯ

п. Воронеж

	2
	Общая площадь территории в границе населенного пункта п. Воронеж, 

в том числе:

п. Воронеж
	га
	90,84
	90,84

	
	
	%
	100
	100

	3
	НАСЕЛЕНИЕ

	3.1
	Общая численность постоянного населения
	чел.
	208
	245

	
	
	% роста от существующей численности постоянного населения
	-
	17,8

	3.2
	Плотность населения на территории жилой застройки постоянного проживания
	чел. на га
	2,3
	2,7

	3.3
	Возрастная структура населения:
	%
	100
	100

	
	младше трудоспособного возраста
	чел.
	32
	42

	
	
	%
	15,4
	17,2

	
	трудоспособного возраста
	чел.
	105
	129

	
	
	%
	50,5
	52,7

	
	старше трудоспособного возраста
	чел.
	71
	74

	
	
	%
	34,1
	30,1

	4
	ЖИЛИЩНЫЙ ФОНД

	4.1
	Средняя обеспеченность населения Sобщ. жилья
	м²/ чел.
	14,6
	22

	4.2
	Общий объем жилищного фонда
	Sобщ.. тыс.м2
	3039
	5940

	
	
	домов
	84
	96

	
	
	% 
	100
	100

	5
	ОБЪЕКТЫ СОЦИАЛЬНОГО И КУЛЬТУРНО-БЫТОВОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ НАСЕЛЕНИЯ

	5.1
	Учебно-образовательные объекты

	
	МБОУ «Карамышевская НОШ»
	объект
	1
	1

	
	
	мест
	50
	50

	5.2
	Объекты здравоохранения и социального обеспечения

	
	ФАП
	объект
	1
	1

	5.3
	Объекты культурно-досугового назначения

	
	Дом культуры
	объект
	1
	1

	
	
	мест
	150
	150

	5.4
	Объекты торговли и общественного питания

	
	Магазины
	кв.м. торг. площади
	80
	110

	5.5
	Объекты бытового и коммунального обслуживания

	
	Предприятия бытового обслуживания
	раб. мест
	-
	2

	5.6
	Объекты специального назначения

	
	Кладбище
	га
	0,8
	0,8

	6
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	6.1
	Протяженность основных улиц и проездов 


	км
	3,5
	4,2

	7
	ИНЖЕНЕРНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА И БЛАГОУСТРОЙСТВО ТЕРРИТОРИИ

	7.1
	Водоснабжение
	
	
	

	
	Водопотребление всего,

в том числе
	куб. м/в сутки
	100
	200

	
	- на хозяйственно-питьевые нужды
	куб. м/в сутки
	60
	60

	
	- на производственные нужды
	тыс.куб. м/в сутки
	40
	140

	
	Производительность водозаборных сооружений
	куб. м/в сутки
	200
	200

	
	Протяжённость сетей (по селу)
	км
	3,4
	5,0

	7.2
	Электроснабжение
	
	
	

	
	Потребность в электроэнергии 
	
	
	

	
	-всего
	млн. кВт. ч./в год
	0,48
	0,48

	
	в том числе:
	
	
	

	
	-на производственные нужды
	кВт/ч.
	0,33
	0,33

	
	-на коммунально-бытовые нужды
	кВт/ч.
	0,15
	0,15

	
	Потребление электроэнергии на 1 чел.в год 
	тыс кВт/ч. В год
	1700
	1700

	
	Протяженность сетей (ВЛ 10кВт)
	км
	4,1
	4,1

	7.4
	Связь
	
	
	

	
	Охват населения телевизионным вещанием
	% от населения
	100
	100

	
	Обеспеченность населения телефонной сетью общего пользования
	номеров
	2
	2

	ТЕРРИТОРИЯ

п. Новокузнецовка

	2
	Общая площадь территории в границе населенного пункта п. Новокузнецовка, 

в том числе:

п. Новокузнецовка
	га
	62,46
	62,46

	
	
	%
	100
	100

	3
	НАСЕЛЕНИЕ

	3.1
	Общая численность постоянного населения
	чел.
	137
	155

	
	
	% роста от существующей численности постоянного населения
	-
	13,1

	3.2
	Плотность населения на территории жилой застройки постоянного проживания
	чел. на га
	2,2
	2,5

	3.3
	Возрастная структура населения:
	%
	100
	100

	
	младше трудоспособного возраста
	чел.
	30
	39

	
	
	%
	21,9
	24,7

	
	трудоспособного возраста
	чел.
	81
	93

	
	
	%
	59,1
	60,2

	
	старше трудоспособного возраста
	чел.
	26
	23

	
	
	%
	19
	15,1

	4
	ЖИЛИЩНЫЙ ФОНД

	4.1
	Средняя обеспеченность населения Sобщ. жилья
	м²/ чел.
	17,6
	22

	4.2
	Общий объем жилищного фонда
	Sобщ.. тыс.м2
	2415,4
	3410

	
	
	домов
	44
	50

	
	
	% 
	100
	100

	5
	ОБЪЕКТЫ СОЦИАЛЬНОГО И КУЛЬТУРНО-БЫТОВОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ НАСЕЛЕНИЯ

	5.1
	Объекты здравоохранения и социального обеспечения

	
	ФАП
	объект
	1
	1

	5.2
	Объекты культурно-досугового назначения

	
	Дом досуга
	объект
	1
	1

	
	
	мест
	60
	60

	5.3
	Объекты торговли и общественного питания

	
	Магазины
	кв.м. торг. площади
	20
	70

	5.4
	Объекты бытового и коммунального обслуживания

	
	Предприятия бытового обслуживания
	раб. мест
	-
	1

	5.5
	Объекты специального назначения

	
	Кладбище
	га
	0,3
	0,3

	6
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	6.1
	Протяженность основных улиц и проездов 


	км
	1,7
	1,7

	7
	ИНЖЕНЕРНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА И БЛАГОУСТРОЙСТВО ТЕРРИТОРИИ

	7.1
	Водоснабжение
	
	
	

	
	Водопотребление всего,

в том числе
	куб. м/в сутки
	50
	100

	
	- на хозяйственно-питьевые нужды
	куб. м/в сутки
	30
	70

	
	- на производственные нужды
	тыс.куб. м/в сутки
	20
	30

	
	Производительность водозаборных сооружений
	куб. м/в сутки
	100
	100

	
	Протяжённость сетей (по селу)
	
	1,7
	2,3

	7.2
	Электроснабжение
	
	
	

	
	Потребность в электроэнергии 
	
	
	

	
	-всего
	млн. кВт. ч./в год
	0,222
	0,222

	
	в том числе:
	
	
	

	
	-на производственные нужды
	кВт/ч.
	0,22
	0,22

	
	-на коммунально-бытовые нужды
	кВт/ч.
	0,02
	0,02

	
	Потребление электроэнергии на 1 чел.в год 
	тыс кВт/ч. В год
	1700
	1700

	
	Протяженность сетей (ВЛ 10кВт)
	км
	1,65
	1,65

	7.3
	Связь
	
	
	

	
	Охват населения телевизионным вещанием
	% от населения
	100
	100

	
	Обеспеченность населения телефонной сетью общего пользования
	номеров
	2,4
	2,4


2.10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план Карамышевского сельсовета Змеиногорского района Алтайского края, утвержден решением Совета депутатов Карамышевского сельсовета Змеиногорского района от 25.09.2015г. №34.
Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.
3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
Анализ тенденций экономического роста территории включает в себя анализ демографической ситуации. На демографические прогнозы в большей степени опирается планирование всей экономики: производство товаров и услуг, жилищного и коммунального хозяйства, трудовых ресурсов, подготовка кадров специалистов школ и детских дошкольных учреждений, строительство дорог и развитие средств транспорта и многое другое. Потребное количество кадров на территории муниципального образования на первую очередь и расчётный срок установлено на основе планируемого количества трудящихся по отраслям народного хозяйства.
Таблица 4 

Данные, характеризующие естественное движение населения.

	№№ п/п
	Показатели
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7

	с. Карамышево

	1
	Прибыло
	76
	101
	140
	120
	191

	2
	Убыло
	54
	59
	62
	49
	81

	
	Миграционный прирост/убыль
	+22
	+42
	+78
	+71
	+110

	3
	Родилось
	16
	23
	15
	16
	18

	4
	Умерло
	18
	15
	8
	19
	8

	
	Естественный прирост/убыль
	-2
	+8
	+7
	-3
	+10

	5
	Общий итог:
	+20
	+50
	+85
	+68
	+120

	п. Березовка 

	6
	Прибыло
	26
	31
	22
	30
	39

	7
	Убыло
	7
	19
	8
	8
	23

	
	Миграционный прирост/убыль
	+19
	+12
	+14
	+22
	+16

	8
	Родилось
	5
	5
	3
	8
	4

	9
	Умерло
	3
	3
	3
	3
	2

	
	Естественный прирост/убыль
	+2
	+2
	0
	+5
	+2

	10
	Общий итог:
	+21
	+14
	+14
	+27
	+18

	п. Воронеж

	1
	Прибыло
	14
	10
	14
	42
	16

	2
	Убыло
	7
	12
	25
	11
	21

	
	Миграционный прирост/убыль
	+7
	-2
	-11
	+31
	-5

	3
	Родилось
	3
	1
	3
	3
	1

	4
	Умерло
	3
	3
	2
	4
	2

	
	Естественный прирост/убыль
	0
	-2
	+1
	-1
	-1

	5
	Общий итог:
	+7
	-4
	-10
	+30
	-6

	п. Новокузнецовка 

	1
	Прибыло
	8
	8
	13
	7
	18

	2
	Убыло
	3
	7
	5
	4
	14

	
	Миграционный прирост/убыль
	+5
	+1
	+8
	+3
	+4

	3
	Родилось
	3
	3
	3
	2
	3

	4
	Умерло
	3
	2
	2
	2
	1

	
	Естественный прирост/убыль
	0
	+1
	+1
	0
	+2

	5
	Общий итог:
	+5
	+2
	+9
	+3
	+6


За последние годы показатели смертности уменьшились над показателями рождаемости. Наблюдается отрицательное сальдо миграции. Из поселения иммигрирует в основном молодежь причины разные:  это и преобладающий ручной труд, и необеспеченность постоянными рабочими местами, и сезонность производства, и отсутствие жилья, и низкий уровень бытового обслуживания. 
Рождающееся поколение не восполняет поколения своих родителей, происходит интенсивный процесс старения, уменьшается численность трудоспособного и детского населения. 

Тенденция обострения демографической ситуации в поселении связана со снижением рождаемости и ростом преждевременной смертности, падением средней продолжительности жизни. Естественная убыль населения не всегда компенсируется миграционным приростом.
3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения. 
 С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с.Карамышево с городом Змеиногорском будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.
3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплутационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

5.1.  С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, по развитию пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.

5.2 Мероприятия по развитию сети дорог поселения.

В целях  повышения качественного уровня дорожной сети сельского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:
6. Предложения по инвестиционным преобразованиям,
 совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности 
в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортно инфраструктуры на территории поселения.

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.       
Глава Змеиногорского района                                                                                        Е.В. Фролов

                                                                                                        Приложение № 3 к решению

                                                                                           районного Совета депутатов

                                                                                                           от 29.10.2021 № 82

ПРОГРАММА
комплексного  развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Саввушинский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края 

на 2017 – 2026 годы

1. Паспорт программы
  

	Наименование программы
	Программа комплексного  развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Саввушинский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края на 2017 – 2026 годы

 (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Устав Саввушинского сельсовета, Генеральный план Саввушинского сельсовета.

	Заказчик

программы
	Администрация Змеиногорского района

	Исполнители программы
	Администрация Змеиногорского района

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования Саввушинский сельсовет Змеиногорского района

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2017 – 2026  годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	-   реконструкция существующих дорог;                                                 

-   ремонт и капитальный ремонт дорог.                                                                           

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства местного бюджета:

2017 г. – 770 тыс. руб.

2018 г. -  700 тыс.руб.

2019 г. -  700 тыс.руб.

2020 г. -   1000 тыс.руб.

2021 г. - 1000тыс.руб.

2022-2026 - 7 000 тыс.руб.

Средства местного бюджета на 2017-2026 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры муниципального образования Саввушинский сельсовет

2.1. Социально — экономическое состояние муниципального образования Саввушинский сельсовет Змеиногорского района

 Общие сведения о территории
	№ п/п
	Параметры
	Описание

	1
	Площадь территории, га
	33 280,51

	2
	Численность населения, чел.
	1394

	3
	Плотность населения, чел/га
	0,04

	4
	Количество населенных пунктов
	2

	5
	Расстояние до:
	

	
	Районного центра
	24

	
	Краевого центра
	310

	6
	Главные планировочные оси:
	

	
	Транспортная
	а/д 01 ОП РЗ 01К-03 Змеиногорск – Рубцовск – Волчиха – Михайловское – Кулунда – Бурла – граница Новосибирской области

	
	Основные виды экономической деятельности
	 сельское хозяйство


Описание границ Саввушинского сельсовета 

	№ п/п
	Параметры
	Описание

	1
	Закон о границах:
	Закон Алтайского края от 27 ноября 2008 года №112-3С «О статусе и границах муниципальных и административно-территориальных образований Змеиногорского района Алтайского края» 

	2
	Соседние административно-территориальные образования:
	 

	 
	север
	Курьинский район

	
	восток
	

	 
	запад
	Таловский сельсовет, Кузьминский сельсовет

	 
	юг
	Карамышевский сельсовет, Черепановский сельсовет


Перечень населенных пунктов в составе Саввушинского сельсовета Змеиногорского района: с. Саввушка – административный центр, п. Новохарьковка.

Положение сельского поселения в структуре расселения 

	 SHAPE  \* MERGEFORMAT 




	Рисунок 2.1.1 - Положение района в структуре Алтайского края.
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 - Расположение Саввушинского сельсовета в структуре Змеиногорского района Алтайского края.


2.2. Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса.
        
Сельское поселение обслуживается автомобильным видом транспорта, посредством которых обеспечиваются внешние и внутрирайонные транспортно-экономические связи.
Характеристика автодорог на территории поселения: 

	№ п/п
	Направление дорог
	Тип покрытия
	Протяженность, км (в границах поселения)
	Ширина полотна, м
	Категория
	Шифр дороги

	Региональные и межмуниципальные автодороги

	1
	Змеиногорск – Рубцовск – Волчиха – Михайловское – Кулунда – Бурла – граница Новосибирской области
	асфальтобетон
	7,30
	-
	-
	01 ОП РЗ 01К-03

	2
	Поспелиха – Курья – Третьяково – граница Республики Казахстан
	асфальтобетон
	23,68
	-
	-
	01 ОП РЗ 01К-09

	3
	Подъезд к пос. Новохарьковка
	асфальтобетон
	2,6
	-
	-
	01 ОП МЗ 01Н-1409

	
	Итого региональных и межмуниципальных
	
	33,58
	
	
	

	Местные (поселковые)

	4
	Автомобильная дорога по с. Саввушка
	асфальтобетон/ грунт
	28,0
	-
	-
	-

	5
	Автомобильная дорога по п. Новохарьковка
	грунт
	2,0
	-
	-
	-

	
	Итого местных (поселковых)
	30,0
	
	
	

	
	Из них с твердым покрытием
	36,58
	
	
	



Общественный пассажирский транспорт

	Наименование

маршрута, проходящего через сельское поселение
	№
	Название остановки
	Протяженность (км)
	Количество ед. подвижного состава на линии
	Средний интервал (мин)

	Змеиногорск-Барнаул
	375
	с. Саввушка
	275
	3
	3 раза в день

	Рубцовск-Краснощеково
	165
	с. Саввушка
	167
	1
	1 раз вдень

	Новосибирск-Усть-Каменогорск
	678
	с. Саввушка
	863
	1
	1 раз вдень

	Змеиногорск-Саввушка
	44
	с. Саввушка
	21
	1
	3 раза в неделю


Существует острая нехватка средств на строительство, реконструкцию, ремонт и содержание дорог общего пользования местного значения;

Перечисленные проблемы автодорожного комплекса ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.
В целях оптимизации методов организации дородного движения, для повышения пропускной способности и безопасности движения транспортных средств и пешеходов, повышения эффективности и безопасности функционирования транспорта на улично-дорожной сети, предоставления участникам движения информационного обслуживания на современном уровне в 2012 году разработан проект организации дорожного движения.
 2.3. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).                                            

Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2014-2017 годы отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.       


2.4. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.                                                                                                                                   

Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между  с.Саввушка и г.Змеиногорском организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.                                  

2.5. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.                                             

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.                                               

2.6. Характеристика движения грузовых транспортных средств.                                                 

Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется.                     
2.7. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения.

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низко дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
2.8. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
К физическим факторам воздействия на окружающую среду относятся: шум, электромагнитные излучения, радиация, вибрация и др.

Шумовое воздействие

Оценка влияния шума на рассматриваемую территорию ведется исходя из того, что согласно санитарным нормам, уровень звука на территории жилой застройки не должен превышать 55 дБА в дневное время суток, 45 дБА в ночное время суток (СН 2.2.4/2.1.8.562-96 «Допустимые уровни шума на рабочих местах, в помещениях жилых, общественных зданий и на территории жилой застройки»). Уровни звука на нормируемой территории оцениваются на основе сопоставления существующих уровней звука над допустимыми значениями нормируемых показателей. Величина превышения существующих уровней звука над допустимыми значениями нормируемого показателя позволяет судить о степени нарушения акустического комфорта на территории и о требуемой эффективности мероприятий, направленных на обеспечение снижения уровней внешнего шума до нормативных значений.

Основными источниками внешнего шума на проектируемой территории автомобильный и воздушный транспорт.

Проектные предложения

С целью снижения шумового воздействия от автотранспорта и оптимизации его движения проектом предлагается:

- разработка шумовой карты поселения с учетом сложившейся ситуации с комплексом шумозащитных мероприятий;

- содержание дорожного покрытия в надлежащем состоянии и его своевременный ремонт; 

- улучшение качества дорожного покрытия;

- проведение конструктивных шумозащитных мероприятий в жилых домах, находящихся в зоне акустического дискомфорта;

- устройство шумозащитных полос озеленения вдоль дорог, шириной не менее 10 м;

- строительство шумозащитных зданий на линии застройки магистральных улиц;

- применение экранирующей застройки нежилого назначения.

Опасности, обусловленные транспортными авариями

Саввушинский сельсовет обеспечен развитой транспортной инфраструктурой.

В состав транспортной системы сельского поселения входит автомобильный вид транспорта.

В качестве наиболее вероятных аварийных ситуаций на транспортных магистралях, которые могут привести к возникновению поражающих факторов, в проекте рассмотрены следующие ситуации:

1. Разлив сжиженных углеводородных газов (СУГ) в результате разгерметизации автоцистерны:

образование зоны разлива СУГ (последующая зона пожара);

образование зоны взрывоопасных концентраций с последующим взрывом ТВС (зона мгновенного поражения пожара-вспышки);

образование зоны избыточного давления воздушной ударной волны;

образование зоны опасных тепловых нагрузок при горении СУГ на площади разлива;

разрушение цистерны с выбросом СУГ и образование "огненного шара";

образование зоны теплового излучения "огненного шара".

2. Разлив (утечка) из цистерны легко воспламеняемых жидкостей (ЛВЖ) типа "бензин":

образование зоны разлива ЛВЖ (последующая зона пожара);

образование зоны взрывоопасных концентраций с последующим взрывом ТВС (зона мгновенного поражения пожара – вспышки);

образование зоны избыточного давления воздушной ударной волны;

образование зоны опасных тепловых нагрузок при горении ЛВЖ на площади разлива. 

3. Разлив аммиака в результате разгерметизации автоцистерны:

образование зоны разлива аммиака;

образование зоны опасных концентраций аммиака в воздухе.

Аварии с проливом легковоспламеняющихся жидкостей (ЛВЖ)

Следует учесть, что, исходя из анализа статистических данных по авариям, в относительной доле повреждаемости грузов при автомобильных перевозках преобладают аварии с легковоспламеняющимися и горючими жидкостями (примерно 77 %). 
Параметры последствий аварий на автотранспорте с проливом ЛВЖ: 

	Вид транспорта
	Объем цистерны, м3
	Радиус зоны поражений, м

	
	
	Полное разрушение зданий
	Средние повреждения зданий
	Малые повреждения (разбита часть остекления)
	Радиус эвакуации

	Топливозаправщик типа ТЗА-7.5-500А
	8
	47
	96
	500
	400


2.9. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения. 
Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения. Транспортная инфраструктура сельсовета представлена сетью территориальных межпоселковых автомобильных дорог, имеющих потребность в ремонте.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития населенных пунктов.
Технико-экономические показатели генерального плана Саввушинского сельсовета
	№ п/п
	Показатели территориального планирования
	Единица измерения
	Современное состояние

на 2015 г.
	2020 г.
	2040 г.

	I
	ТЕРРИТОРИЯ

	1.1
	Всего 
	га
	33280,51
	33280,51
	33280,51

	1.2
	В том числе населенных пунктов:
	га
	490,56
	490,56
	490,56

	Функциональные зоны в границах населенных пунктов

	1.3
	Жилая зона 
	га
	-
	240,9
	240,9

	1.4
	Общественно-деловая зона 
	га
	-
	7,33
	7,33

	1.5
	Зона инженерной и транспортной инфраструктуры 
	га
	-
	29,13
	29,13

	1.6
	Зона производственного использования 
	га
	-
	61,33
	61,33

	1.7
	Зона рекреационного назначения
	га
	-
	133,43
	133,43

	1.8
	Зона сельскохозяйственного назначения
	га
	-
	19,02
	19,02

	Функциональные зоны за границами населенных пунктов

	1.9
	Зона производственного использования
	га
	-
	101,27
	101,27

	1.10
	Зона рекреационного назначения
	га
	-
	32,98
	32,98

	1.11
	Зона сельскохозяйственного использования
	га
	-
	22521,27
	22521,27

	1.12
	Зона специального назначения
	га
	-
	4,18
	4,18

	1.13
	Зона леса
	га
	
	9637,34
	9637,34

	1.14
	Зона инженерной и транспортной инфраструктуры
	га
	-
	1,62
	1,62

	II
	НАСЕЛЕНИЕ

	2.1
	Всего 
	чел.
	1394
	1393
	1600

	2.2
	Плотность населения 
	чел. на га
	0,04
	0,04
	0,05

	III
	ЖИЛОЙ ФОНД

	3.1
	Общий объем жилого фонда    
	м2
	-
	-
	-

	IV
	ОБЪЕКТЫ КАПИТАЛЬНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА

	4.1
	ОКС учебно-образовательного назначения 
	единиц
	2
	2
	3

	
	
	мест
	460
	460
	485

	
	в том числе:

- детские сады
	мест
	60
	60
	85

	4.2
	ОКС культурно-досугового назначения 
	объект
	1
	1
	1

	
	
	мест
	350
	350
	350

	4.3
	ОКС спортивного назначения
	объект
	1
	1
	2

	4.4
	ОКС здравоохранения
	объект
	1
	1
	1

	V
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	5.1
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования, всего
	км
	63,58
	68,98
	68,98

	5.2
	Регионального и межмуниципального значения
	км
	33,58
	33,58
	33,58

	5.3
	Плотность автодорожной сети
	км/тыс. га
	1,91
	2,07
	2,07

	5.4
	Протяженность улично-дорожной сети в населенных пунктах
	км
	47,4
	47,4
	47,4

	VI
	ИНЖЕНЕРНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	Электроснабжение

	6.1
	Полная расчетная нагрузка
	кВА
	-
	9930,7
	10052,3

	
	в том числе:
	
	
	
	

	6.2
	на производственные нужды
	кВА
	-
	5755,5
	5755,5

	6.3
	на коммунально-бытовые нужды
	кВА
	-
	4175,2
	4296,8

	6.4
	протяженность сетей всего
	км
	64,7
	76,35
	77,34

	
	в том числе: 
	
	
	
	

	6.5
	110 кВ
	км
	34,1
	34,1
	34,1

	6.6
	35 кВ
	км
	11,2
	11,2
	11,2

	6.7
	10 кВ
	км
	19,4
	31,05
	32,04

	6.8
	Количество ПС на территории 
	единиц
	2
	2
	2

	
	в том числе:
	
	
	
	

	6.9
	110 кВ
	единиц
	1
	1
	1

	6.10
	35 кВ
	единиц
	1
	1
	1

	Связь

	6.11
	количество АТС
	единиц
	1
	1
	1

	Водоснабжение

	6.12
	водопотребление
	куб.м/сут
	-
	580,44
	814,92

	6.13
	в том числе:
	
	
	
	

	6.14
	на хозяйственно-питьевые нужды
	куб.м/сут
	-
	267,65
	441,60

	6.15
	на пожаротушение
	куб.м/сут
	-
	189,0
	189,0

	6.16
	протяженность сетей водоснабжения
	км
	32,0
	32,0
	33,75

	Противопожарное водоснабжение

	6.17
	пожарный водоем
	единиц
	-
	1
	1

	6.18
	пожарный гидрант
	единиц
	-
	-
	-

	6.19
	пирс
	единиц
	1
	4
	4

	Водоотведение

	6.20
	общее поступление сточных вод
	куб. м/ в сутки
	-
	36,59
	42,00

	
	в том числе:
	
	
	
	

	6.21
	хозяйственно-бытовые
	куб. м/ в сутки
	-
	34,85
	40,00

	6.22
	производительность очистных сооружений
	куб. м/ в сутки
	-
	-
	-

	6.23
	протяженность сетей канализации
	км
	-
	-
	-

	Теплоснабжение

	6.24
	Потребление тепла
	-
	-
	-
	-

	6.25
	Производительность централизованных источников теплоснабжения - всего
	МВт
	-
	-
	-

	6.26
	Протяженность тепловых сетей
	км
	1,73
	1,73
	1,73

	
	РИТУАЛЬНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ НАСЕЛЕНИЯ

	7.1
	Общее количество кладбищ
	единиц
	2
	2
	2

	ОБЪЕКТЫ СПЕЦИАЛЬНОГО НАЗНАЧЕНИЯ

	7.2
	Полигон ТБО
	единиц
	1
	1
	1

	7.3
	Скотомогильник с биологическими камерами
	единиц
	1
	1
	1


2.10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план Саввушинского сельсовета Змеиногорского района Алтайского края, утвержден решением Совета депутатов Саввушинского сельсовета Змеиногорского района от 25.12.2015г. №37.
Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.
3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
Анализ тенденций экономического роста территории включает в себя анализ демографической ситуации. На демографические прогнозы в большей степени опирается планирование всей экономики: производство товаров и услуг, жилищного и коммунального хозяйства, трудовых ресурсов, подготовка кадров специалистов школ и детских дошкольных учреждений, строительство дорог и развитие средств транспорта и многое другое. Потребное количество кадров на территории муниципального образования на первую очередь и расчётный срок установлено на основе планируемого количества трудящихся по отраслям народного хозяйства.

 Перечень населенных пунктов и численность их населения

	№ п/п
	Населенные пункты, входящие в состав муниципального образования
	Численность населения, человек
	Зарегистрировано по месту жительства
	Незарегистрированные по месту жительства, проживающие 1 год и более

	1
	с. Саввушка
	1309
	1309
	1

	2
	п. Новохарьковка
	85
	85
	

	 
	Итого
	1394
	1394
	1


Половая структура населения Саввушинского сельсовета

	№ п/п
	Населенные пункты, входящие в состав муниципального образования
	Всего
	Мужчины
	Женщины

	1
	с. Саввушка
	1309
	678
	716

	2
	п. Новохарьковка
	85
	
	

	 
	Итого
	1394
	678
	716


Данные по динамике численности населения приведены в таблице 2.2.3.

Таблица 2.2.3 - Динамика численности населения Саввушинского сельсовета

	Наименование
	на 01.01.

2007 г.
	на 01.01.

2008 г.
	на 01.01.

2009 г.
	на 01.01.

2010 г.
	на 01.01.

2011 г.
	на 01.01.

2012 г.
	на 01.01.

2013 г.

	Общая численность населения, чел.
	1532
	1539
	1543
	1317
	1316
	1366
	1394


Прогноз численности населения и трудовых ресурсов – важнейшая составная часть градостроительного проектирования, на базе которой определяются проектные параметры отраслевого хозяйственного комплекса, жилищного строительства, комплекса общественных услуг.

Существенное улучшение демографической ситуации является общенациональным приоритетом, так как издержки демографического развития препятствуют решению кардинальных социально-экономических задач, эффективному обеспечению национальной безопасности.

В тоже время, несмотря на некоторые позитивные сдвиги, демографическая ситуация края в целом остается неблагополучной, основные параметры демографического развития продолжают ухудшаться. 

Причины сложившейся ситуации многочисленны. Так, например, к ним относятся: отсутствие у многих молодых людей хорошо оплачиваемой работы, надлежащих жилищных условий, наличие у них во многом обоснованных сомнений в собственных возможностях обеспечить будущему ребенку достойный уровень медицинских услуг, качественное образование.

Для изменения демографической динамики, обеспечения в будущем хотя бы простого воспроизводства населения недостаточно мер демографической политики, направленных на создание семьям условий для рождения желаемого количества детей. Необходимо реализовывать способы воздействия на формирование у молодежи потребности в детях.

Серьезное отрицательное влияние оказывает деформация института семьи. К более низким репродуктивным ориентациям может вести либерализация отношения молодежи к государственной регистрации брака.

Негативное воздействие на формирование будущего репродуктивного поведения молодежи оказывает воспитание детей в неполных семьях. 

Значительная часть семей испытывает серьезные материальные затруднения.

Высокой остается смертность населения в трудоспособном возрасте. В результате высокой смертности, такой важный демографический показатель, как ожидаемая продолжительность жизни при рождении, несмотря на некоторый его рост в последние 2-3 года, остается ниже уровня 2000 года.

В целом, анализ показывает, что основными факторами, влияющими на демографическую ситуацию, являются факторы, обеспечивающие рост уровня и качества жизни населения. 

Также принимаются во внимание положения схемы территориального планирования Змеиногорского района Алтайского края. Планируемая численность сельского населения на 2025 год — 10300 человек. Численность сельского населения района на 2009 год составляла 10311 человек. Таким образом, схемой территориального планирования Змеиногорского района Алтайского края предполагается сокращение существующей численности сельского населения района на 0,1%.

Поэтому генеральный план Саввушинского сельсовета принимает за основу определения перспективной численности населения неизбежность правительственных и прочих мероприятий, направленных на повышение рождаемости и общее улучшение демографический обстановки. Проектом выбрано направление относительной стабилизации численности населения (позитивный сценарий), т.к. иная позиция является тупиковой, не способной к развитию.

Реализация программ и мероприятий, предусмотренных генеральным планом Саввушинского сельсовета, должна оказать положительное влияние на экономическое и социальное развитие территории.

Таким образом, прогноз опирался на следующие методы и статические данные:

1.
Численность населения Саввушинского сельсовета за последние годы;

2.
Метод передвижки возрастов;

3.
Прогноз, выполненный схемой территориального планирования Алтайского края;

4.
Прогноз, выполненный схемой территориального планирования Змеиногорского района Алтайского края;

5.
Учет позитивного влияния выполнения мероприятий генерального плана Саввушинского сельсовета.

С учетом всех вышеизложенных факторов планируется следующая численность населения в разрезе муниципальных образований 

	Населенный пункт
	На 2013 год
	2020
	2025
	2030
	2035
	2040

	с. Саввушка
	1309
	1308
	1307
	1372
	1438
	1503

	п. Новохарьковка
	85
	85
	84
	88
	93
	97

	Всего
	1394
	1393
	1391
	1461
	1530
	1600


3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения. 
 С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с.Саввушка с городом Змеиногорском будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплутационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

 Планируемые мероприятия:
	№

п/п
	Виды, назначение и наименование объектов, местоположение 
	Описание мероприятий

	1

	1.1
	Дороги улицы, проезды – система внутриквартальных улиц, проездов. Выполняют функцию непосредственного доступа к земельным участкам (объектам недвижимости) расположенным вдоль них. Доступ обеспечивается через пересечения и примыкания в одном уровне. Количество пересечений и примыканий не ограничено. Скорость не более 30 км/час. Стоянки в пределах улиц разрешены.

Местоположение:

· с. Саввушка;

· п. Новохарьковка.
	Реконструкция – выполнение работ, связанных с приведением технических характеристик улиц и дорог в соответствие с поперечным профилем



	1.2
	Капитальный ремонт моста

Местоположение:

· п. Новохарьковка.
	1) Капитальный ремонт;

2) I-я очередь.

	1.3
	Строительство автомобильной дороги местного значения к зоне отдыха на оз. Колыванское

Местоположение:

· Саввушинский сельсовет
	1) Новое строительство;

2) I-я очередь.




6. Предложения по инвестиционным преобразованиям,
 совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности 
в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортно инфраструктуры на территории поселения.

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.       
Глава Змеиногорского района                                                                                        Е.В. Фролов

                                                                                                        Приложение № 4 к решению

                                                                                          районного Совета депутатов

                                 от 29.10.2021 № 82
ПРОГРАММА
комплексного  развития транспортной инфраструктуры 

муниципального образования Таловский сельсовет 

Змеиногорского района Алтайского края 

на 2019 – 2028 годы

1. Паспорт программы
  

	Наименование программы
	Программа комплексного  развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Таловский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края на 2019 – 2028 годы

 (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Устав Таловского сельсовета, Генеральный план Таловского сельсовета.

	Заказчик

программы
	Администрация Змеиногорского района

	Исполнители программы
	Администрация Змеиногорского района

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования Таловский сельсовет Змеиногорского района

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2019 – 2028  годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	-   реконструкция существующих дорог;                                                 

-   ремонт и капитальный ремонт дорог.                                                                           

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства местного бюджета:

2019 г. -  700 тыс.руб.

2020 г. -   700 тыс.руб.

2021 г. - 700 тыс.руб.

2022 г. - 700 тыс.руб.

2023г. – 700 тыс.руб.

2024 -2028гг - 10 000 тыс.руб.
Средства местного бюджета на 2019-2028 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2.Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры муниципального образования Таловский сельсовет

2.1. Социально — экономическое состояние муниципального образования Карамышевский сельсовет Змеиногорского района

Территория Таловского сельсовета расположена в юго-западной, предгорной части Алтая и занимает 18,392  га,   Расстояние от административного центра поселения до краевого центра г. Барнаула  360 км, до районного центра -  км, до ближайшей железнодорожной станции Третьяково – 45 км. Транспортных и железнодорожных магистралей нет. Основные (центральные) дороги с асфальтово-гравийным покрытием.

Таловский сельсовет граничит на западе – с Рубцовским районом, на севере - с Поспелихинским районом, на северо-востоке – с Курьинским районом, на востоке –  с Саввушинским сельсоветом Змеиногорского района, на юге и юго-западе с Никольским сельсоветом Змеиногорского района. Общая протяженность границ Таловского сельсовета составляет 72,3 км.

2.2. Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса. 
2.2.1 Внешний транспорт

В Таловском сельском поселении один населенный пункт – с.Таловка. Дорожная сеть требует ремонта, за последние 3 года проводилась в основном отсыпка щебнем ул. с. Таловка. Транспортная связь с районным центром осуществляется индивидуальным предпринимателем  по маршруту Змеиногорск – Таловка три раза в неделю: понедельник, среда, пятница.

2.2.2  Улично-дорожная сеть

На территории села принята следующая классификация улично-дорожной сети с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности движения транспорта на отдельных участках и положения улиц в транспортной схеме населенного пункта:

· поселковая дорога;

· главная дорога;

· основные улицы в жилой застройке;

· второстепенные улицы в жилой застройке.

Предусмотрено 2 варианта дорожного покрытия из следующих материалов: покрытие из асфальтобетона и гравийных материалов. Вдоль главных и основных улиц предлагается устройство тротуаров. Ширина тротуаров вдоль главных улиц – 2,0 м, остальных - 1,0-1,5 м. 

Во исполнении требований пп. 4 п. 15 ст. 65 Водного кодекса РФ в границах земель, попавших в водоохранную зону, проектом предлагается заменить покрытие улично-дорожной сети с грунтового на твердое покрытие.

 2.3. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).                                            

Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2014-2018 годы отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.       


2.4. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.                                                                                                                                   

Передвижение по территории населенного пункта сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между  с.Таловка и г.Змеиногорском организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.                                  

2.5. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.                                             

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.                                               

2.6. Характеристика движения грузовых транспортных средств.                                                 

Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется.                     
2.7. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения.

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низко дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
2.8. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье:
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к распираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортно сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
2.9. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения. 
Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения. Транспортная инфраструктура сельсовета представлена сетью автомобильных дорог в черте населенного пункта с.Таловка, имеющих потребность в ремонте.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития населенного пункта.

Главная улица в селе Таловка – Советская, основные – Молодежная, Первомайская. Существующие улицы различной ширины, имеют сложный продольный профиль, что создает сложности для размещения инженерных коммуникаций и благоустройства. 
 Основные технико-экономические показатели Генерального плана МО Таловский сельсовет

	
	Наименование показателя
	Единица

измерения
	2015 г.
	Расчётный срок, 2036 г.

	
	ТЕРРИТОРИЯ

	
	Общая площадь земель сельского поселения
	га
	18392
	18392

	
	Земли сельскохозяйственного назначения
	га
	17337,23
	17333,10

	
	Земли промышленности, энергетики, транспорта, связи, радиовещания, телевидения, информатики; земли для обеспечения космической деятельности; земли обороны, безопасности и иного специального назначения
	га
	415,28
	419,41

	
	Земли лесного фонда
	га
	33,69
	33,69

	
	Земли населённых пунктов
	га
	605,80
	605,80

	
	НАСЕЛЕНИЕ

	
	Численность населения сельского поселения
	чел.
	907
	1000

	
	Возрастная структура населения:
	
	
	

	
	население младше трудоспособного возраста
	%
	19
	19

	
	население в трудоспособном возрасте
	%
	58
	58

	
	население старше трудоспособного возраста
	%
	23
	23

	
	ЖИЛИЩНЫЙ ФОНД

	
	Жилищный фонд - всего
	кв.м
	17210
	20990

	
	в том числе:
	
	
	

	
	индивидуальная жилая застройка
	кв.м
	17210
	20990

	
	ОБЪЕКТЫ СОЦИАЛЬНОГО И КУЛЬТУРНО-БЫТОВОГО ОБСЛУЖИВАНИЯ НАСЕЛЕНИЯ

	
	Дом культуры
	мест
	6
	73

	
	Магазины пром. и прод. товаров
	м2торгов

площади
	300
	434

	
	Предприятия общест​венного питания
	мест
	1
	17

	
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	
	Протяженность основных улиц и  проездов всего
	км
	13,04
	13,04

	
	ИНЖЕНЕРНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА И САНИТАРНАЯ ОЧИСТКА ТЕРРИТОРИИ

	
	Водопотребление
	м3/в сутки
	227
	238

	
	Электропотребления
	кВт.ч/год
	770950
	850000

	
	Общее количество кладбищ
	Ед/га
	1/2,61
	1/

	
	Полигон ТКО
	Ед/га
	1/0,5
	1/0,5

	
	Скотомогильник с захоронением в ямах
	Ед/га
	1/0,06
	1/0,06

	
	Поля фильтрации
	Ед/га
	1/0,4
	1/0,4


2.10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план Таловского сельсовета Змеиногорского района Алтайского края, утвержден решением Совета депутатов Таловского сельсовета Змеиногорского района от 27.11.2017г. №55.
Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.
3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
Возрастная структура населения выступает в качестве значимых факторов в определении проблем и перспектив развития рынка рабочей силы, а, следовательно, и производственного потенциала территории. На демографические прогнозы в большой степени опирается планирование всей экономики: производство товаров и услуг, жилищного и коммунального хозяйства, трудовых ресурсов, подготовки кадров специалистов, школ и детских дошкольных учреждений, дорог, средств транспорта и многое другое. 

Современное состояние. Общая численность населения Таловского сельсовета на конец 2016 год составляла 847 человек.

Данные, характеризующие демографическую ситуацию в с. Таловка, представлены в таблице 1:
	Год
	1997
	1998
	1999
	2000
	2001
	2002
	2003
	2004
	2005

	Численность населения 

(чел.)
	1425
	1460
	1463
	1403
	1259
	1280
	1207
	1142
	1078

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Год
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011
	2012
	2013
	2014
	2015
	2016

	Численность населения

 (чел.)
	1063
	1077
	1062
	908
	902
	884
	840
	810
	907
	847


Численность постоянного населения за анализируемый период с 1997 года снизилась на 578 человек.

Численность населения уменьшается, происходит выбытие населения в город. В с. Таловка нет рабочих мест. Происходит старение населения. Молодые специалисты в село не возвращаются. 

На основании изложенного можно выделить следующие основные проблемы демографического развития Таловского сельсовета:

- снижение численности населения;

- высокий показатель заболеваемости и смертности.

Возрастная структура населения муниципального образования Таловский сельсовет (2015г.)

	Наименование
	Всего населения
	Дошкольники
	Школьники
	В том числе по возрастам (лет)

	
	
	
	
	Трудоспособный возраст до 55 (60)
	Старше трудоспособного возраста

	
	
	
	
	Работающих
	Всего

	
	
	0-6
	7-17


	
	

	с. Таловка

	Кол.
	907
	73
	101
	524
	209

	%%
	100
	8
	11
	58
	23


В будущем сохраняются риски снижения численности населения из-за ряда демографических проблем.

Целью демографической политики Таловского сельсовета является стабилизация численности населения и создание условий для ее роста.

Задачи:

- снижение смертности населения;

- сохранение и укрепление здоровья населения, увеличение роли профилактики заболеваний и формирование здорового образа жизни;

- повышение уровня рождаемости (в том числе за счет рождения в семьях второго и последующих детей);

Мероприятия, направленные на решение поставленных задач: 

- реализация комплекса мер государственной поддержки семьи; 

- создание комплексной системы профилактики факторов риска заболеваний, в том числе социально значимых (алкоголизм, наркомания, все виды токсикомании); 

- внедрение в сфере охраны труда системы управления профессиональными рисками; 

- пропаганда семейных ценностей, в том числе формирование привлекательного образа семьи, материнства и отцовства.

Таблица 3. Структура населения по возрастному составу, прогноз 

	Возрастные группы
	2015 г.
	Первая очередь
	Расчетный срок

	
	
	человек
	% от общей численности
	человек
	% от общей численности

	с. Таловка

	Общая численность населения
	907
	950
	100
	1000
	100

	Дошкольники 0-6
	73
	77
	8
	80
	8

	Школьники 7-18
	101
	106
	11
	110
	11

	Трудоспособный возраст 18-55(60)
	524
	550
	58
	575
	58

	Старше трудоспособного возраста (60 и старше)
	209
	217
	23
	235
	23


3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения. 
 С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь с.Таловка с городом Змеиногорском будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенного пункта личным транспортом и пешеходное сообщение. 
3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.

3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплутационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.

5.1.  С учетом сложившейся экономической ситуацией, мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры по видам транспорта, по развитию транспорта общего пользования, по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, по развитию пешеходного и велосипедного передвижения, по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб в период реализации Программы не предусматриваются.

5.2 Мероприятия по развитию сети дорог поселения.

В целях  повышения качественного уровня дорожной сети сельского поселения, снижения уровня аварийности, связанной с состоянием дорожного покрытия и доступности к центрам тяготения и территориям перспективной застройки предлагается в период действия Программы реализовать следующий комплекс мероприятий по развитию дорог поселения:
6. Предложения по инвестиционным преобразованиям,
 совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности 
в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортно инфраструктуры на территории поселения.

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.       
Глава Змеиногорского района                                                                                        Е.В. Фролов

                                                                                                        Приложение № 5 к решению

                                                                                           районного Совета депутатов

                                                                                                             от 29.10.2021 № 82
                                                                      ПРОГРАММА
комплексного  развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края 

на 2017 – 2026 годы

1. Паспорт программы
  

	Наименование программы
	Программа комплексного  развития транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района Алтайского края на 2017 – 2026 годы

 (далее – Программа)

	Основания для разработки программы
	Федеральный закон от 29.12.2014 N 456-ФЗ "О внесении изменений в Градостроительный кодекс Российской Федерации и отдельные законодательные акты Российской Федерации", Федеральный закон от 06 октября 2003 года № 131- ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»,  Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. N 1440 "Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов», Устав Черепановского сельсовета, Генеральный план Черепановского сельсовета.

	Заказчик

программы
	Администрация Змеиногорского района

	Исполнители программы
	Администрация Змеиногорского района

	Цель программы
	Комплексное развитие транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района

	Задачи программы
	- безопасность, качество  и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей сельского поселения;                                                                          - доступность объектов транспортной инфраструктуры  для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с нормативами градостроительного проектирования сельского поселения;                                                                                          

-эффективность функционирования действующей транспортной инфраструктуры.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- снижение удельного веса дорог, нуждающихся в капитальном ремонте (реконструкции);                                   

 - увеличение протяженности дорог с твердым покрытием;

- достижение расчетного уровня обеспеченности населения услугами транспортной инфраструктуры. 

	Сроки и этапы реализации программы
	2017 – 2026  годы

	Укрупненное описание запланированных мероприятий программы
	-   реконструкция существующих дорог;                                                 

-   ремонт и капитальный ремонт дорог.                                                                           

	Объемы и источники финансирования программы                                       
	Источники финансирования:

-  средства местного бюджета:

2017 г. – 600 тыс. руб.

2018 г. -  700 тыс.руб.

2019 г. -   700 тыс.руб.

2020 г. -   1000 тыс.руб.

2021 г. -  1000 тыс.руб.

2022-2026 - 7 000 тыс.руб.

Средства местного бюджета на 2017-2026 годы уточняются при формировании бюджета на очередной финансовый год.

	Ожидаемые результаты  реализации Программы
	- повышение качества, эффективности  и доступности транспортного обслуживания населения  и субъектов экономической деятельности сельского поселения;                                    

-  обеспечение надежности и безопасности системы транспортной инфраструктуры.


2. Характеристика существующего состояния транспортной инфраструктуры муниципального образования Черепановский сельсовет

2.1. Социально — экономическое состояние муниципального образования Черепановский сельсовет Змеиногорского района

 Основные характеристики Черепановского сельсовета 

	№ п/п
	Параметры
	Описание

	1
	Площадь территории, га
	34732,90

	2
	Численность населения, чел.
	1199

	3
	Плотность населения, чел/км2
	3,1

	4
	Количество населенных пунктов
	3

	5
	Расстояние до:
	 

	 
	Районного центра
	 7,2 

	 
	Областного центра
	 340

	6
	Главные планировочные оси:
	 

	 
	Природная
	 р. Корболиха

	 
	Транспортная
	 01 ОП РЗ 01К-09 Поспелиха - Курья - Третьякова


Описание границ Черепановского сельсовета 

	№ п/п
	Параметры
	Описание

	1
	Закон о границах:
	Закон Алтайского края от 27 ноября 2008 года №112-3С «О статусе и границах муниципальных и административно-территориальных образований Змеиногорского района Алтайского края»

	2
	Соседние административно-территориальные образования:
	 

	 
	север
	 Саввушинский сельсовет

	 
	запад
	 Карамышевский сельсовет, г. Змеиногорск

	 
	юг
	 Барановский сельсовет

	 
	восток
	 Курьинский район


Перечень населенных пунктов в составе Черепановского сельсовета Змеиногорского района: п. Беспаловский, п. Черепановский, п. Красногвардейский.

Положение Черепановского сельсовета в структуре расселения 

	 SHAPE  \* MERGEFORMAT 




	Рисунок 2.1.3 - Положение района в структуре Алтайского края.
Рисунок 2.1.1 - Положение района в структуре Алтайского края.
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 Расположение Черепановского сельсовета в структуре Змеиногорского района Алтайского края.


2.2. Характеристика деятельности в сфере транспорта, оценка транспортного спроса. 
Сельское поселение обслуживается автомобильным видом транспорта, посредством которых обеспечиваются внешние и внутрирайонные транспортно-экономические связи.
Характеристика автодорог на территории сельсовета
	№ п/п
	Направление дорог
	Тип покрытия
	Протяженность, км (в границах поселения)

	1
	Автодорога Змеиногорск – Черепановский

01 ОП МЗ 01Н-1402
	асфальтобетон
	8

	2
	Автодорога Змеиногорск – Беспаловский

01 ОП МЗ 01Н-1410
	асфальтобетон
	1,1

	3
	Автодорога Поспелиха - Курья – Третьякова

01 ОП РЗ 01К-09
	асфальтобетон
	44,7

	
	Итого региональных и межмуниципальных
	
	53,8

	
	ул. Набережная
	Асфальтобетон
	0,5

	 
	ул. Новая
	Асфальтобетон
	0,75

	 
	ул. Центральная
	Асфальтобетон
	0,75

	 
	ул. Молодежная
	Асфальтобетон
	0,5

	 
	ул. Нагорная
	Асфальтобетон
	1

	 
	ул. Цветочная
	Асфальтобетон
	0,75

	 
	ул. Строительная
	Асфальтобетон
	0,75

	 
	ул. Полетаевская
	Грунтовая
	1

	 
	ул. Заречная
	Грунтовая
	1,5

	 
	ул. Новостройки
	Асфальтобетон
	0,5

	 
	Верхняя объездная дорога до складов
	Щебень
	2,5

	 
	Дорога до ферм
	Грунтовая
	1

	 
	Дорога до п. Черепановский 
	Грунтовая
	5

	
	Дорога до п. Черепановский 
	Асфальтобетон
	6

	 
	ул. Центральная
	Щебень
	4,3

	 
	ул. Северная
	Грунтовая
	0,75

	 
	ул. Лесная
	Грунтовая
	1,5

	 
	ул. Центральная
	Грунтовая
	1,5

	 
	Дорога до п. Беспаловский
	Грунтовая
	5

	 
	Итого местных (поселковых)
	35,55

	 
	Из них с твердым покрытием
	11,5 


Уровень автомобилизации Черепановского сельсовета
	-
	На 01.01.13
	На 01.01.16
	На 01.01.32

	Количество автомобилей:
	148
	158
	231

	в том числе:

– легковые автомобили, находящиеся в собственности граждан;

– ведомственные автомобили; 

– такси;

– грузовые автомобили.
	127

2

-

19
	137

1

-

20
	200

1

-

30

	Кол-во мототранспортных средств 
	15
	25
	40



Перечень маршрутов движения общественного транспорта 

	Наименование маршрута
	Название остановки
	Протяженность (км)
	Количество подвижного состава
	Средний интервал (час)

	Змеиногорск – Беспаловский –Черепановский
	п. Беспаловский
п. Черепановский
	9
	1
	3,5 


Существует острая нехватка средств на строительство, реконструкцию, ремонт и содержание дорог общего пользования местного значения;

Перечисленные проблемы автодорожного комплекса ставят в число первоочередных задач реализацию проектов по улучшению транспортно-эксплуатационного состояния существующей сети автомобильных дорог общего пользования и сооружений на них, приведение технических параметров и уровня инженерного оснащения дорог в соответствие с достигнутыми размерами интенсивности движения.
В целях оптимизации методов организации дородного движения, для повышения пропускной способности и безопасности движения транспортных средств и пешеходов, повышения эффективности и безопасности функционирования транспорта на улично-дорожной сети, предоставления участникам движения информационного обслуживания на современном уровне в 2012 году разработан проект организации дорожного движения.
 2.3. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации сельского поселения, обеспеченность парковками (парковочными местами).                                            

Автомобильный парк сельского поселения преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. Детальная информация видов транспорта отсутствует. За период 2014-2017 годы отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения. Хранение транспортных средств осуществляется на придомовых территориях. Парковочные места имеются у всех объектов социальной инфраструктуры и у административных зданий хозяйствующих организаций.       


2.4. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока.                                                                                                                                   

Передвижение по территории населенных пунктов сельского поселения осуществляется с использованием личного транспорта либо в пешем порядке. Автобусное движение между  п. Беспаловский и г.Змеиногорском организовано в соответствии с расписанием. Информация об объемах пассажирских перевозок необходимая для анализа пассажиропотока отсутствует.                                  

2.5. Характеристика пешеходного и велосипедного передвижения.                                             

Для передвижения пешеходов предусмотрены тротуары преимущественно в грунтовом исполнении. В местах пересечения тротуаров с проезжей частью оборудованы нерегулируемые пешеходные переходы. Специализированные дорожки для велосипедного передвижения на территории поселения не предусмотрены. Движение велосипедистов осуществляется в соответствии с требованиями ПДД по дорогам общего пользования.                                               

2.6. Характеристика движения грузовых транспортных средств.                                                 

Транспортных организаций осуществляющих грузовые перевозки на территории сельского поселения не имеется.                     
2.7. Анализ уровня безопасности дорожного движения.

Транспорт является источником опасности не только для пассажиров, но и для населения.

Из всех источников опасности на автомобильном транспорте большую угрозу для населения представляют дорожно-транспортные происшествия. Основная часть происшествий происходит из-за нарушения правил дорожного движения, превышения скоростного режима и неудовлетворительного качества дорожных покрытий.

Ситуация, связанная с аварийностью на транспорте, неизменно сохраняет актуальность в связи с несоответствием дорожно-транспортно инфраструктуры потребностям участников дорожного движения, их низко дисциплиной, а также недостаточной эффективностью функционирования системы обеспечения безопасности дорожного движения. В настоящее время решение проблемы обеспечения безопасности дорожного движения является одной из важнейших задач. Для эффективного решения проблем, связанных с дорожно-транспортной аварийностью, непрерывно обеспечивать системный подход к реализации мероприятий по повышению безопасности дорожного движения.
2.8. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
Рассмотрим характерные факторы, неблагоприятно влияющие на окружающую среду и здоровье:
Загрязнение атмосферы. Выброс в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ (диоксин азота и серы, озон) приводят не только к загрязнению атмосферы, но и к вредным проявлениям для здоровья, особенно к распираторным аллергическим заболеваниям.
Воздействие шума. Приблизительно 30% населения России подвергается воздействию шума от автомобильного транспорта с уровнем выше 55дБ. Это приводит к росту сердечно-сосудистых и эндокринных заболеваний. Воздействие шума влияет на познавательные способности людей, вызывает раздражительность.  

Учитывая сложившуюся планировочную структуру сельского поселения и характер дорожно-транспортно сети, отсутствие дорог с интенсивным движением в районах жилой застройки, можно сделать вывод  о сравнительно благополучной экологической ситуации в части воздействия транспортно инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье человека.
2.9. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры поселения. 
Уровень транспортного обеспечения существенно влияет на градостроительную ценность территории. Задача развития транспортной инфраструктуры - создание благоприятной среды для жизнедеятельности населения. Транспортная инфраструктура сельсовета представлена сетью территориальных межпоселковых автомобильных дорог, имеющих потребность в ремонте.

При проектировании улично-дорожной сети максимально учтена сложившаяся система улиц и направление перспективного развития населенных пунктов.

Технико-экономические показатели генерального плана Черепановского сельсовета

	№ п/п
	Показатели территориального планирования
	Единица измерения
	Современное состояние

на 2013 г.
	2020 г.
	2040 г.

	I
	ТЕРРИТОРИЯ

	1.1
	Всего 
	га
	34732,90
	34732,90
	34732,90

	1.2
	В том числе населенных пунктов:
	га
	329,9
	329,9
	329,9

	Функциональные зоны в границах населенных пунктов

	1.3
	Жилая зона 
	га
	-
	198,69
	198,69

	1.4
	Общественно-деловая зона 
	га
	-
	7,37
	7,37

	1.5
	Зона инженерной и транспортной инфраструктуры 
	га
	-
	6,0
	6,0

	1.6
	Зона производственного использования 
	га
	-
	8,48
	8,48

	1.7
	Зона рекреационного назначения
	га
	-
	104,47
	104,47

	
	Зона специального назначения
	га
	-
	0,55
	0,55

	1.8
	Зона сельскохозяйственного назначения
	га
	-
	4,34
	4,34

	Функциональные зоны за границами населенных пунктов

	1.9
	Зона производственного использования
	га
	-
	122,24
	122,24

	1.10
	Зона леса


	га
	-
	17157,3
	17157,3

	1.11
	Зона сельскохозяйственного использования
	га
	-
	17086,58
	17086,58

	1.12
	Зона специального назначения
	га
	-
	4,02
	4,02

	II
	НАСЕЛЕНИЕ

	2.1
	Всего 
	чел.
	1199
	1253
	1455

	2.2
	Плотность населения 
	чел. на га
	0,03
	0,03
	0,04

	III
	ЖИЛОЙ ФОНД

	3.1
	Общий объем жилого фонда    
	м2
	27508
	46158
	46158

	IV
	ОБЪЕКТЫ КАПИТАЛЬНОГО СТРОИТЕЛЬСТВА

	4.1
	ОКС учебно-образовательного назначения 
	единиц
	3
	4
	4

	
	
	мест
	333
	393
	393

	
	в том числе:

- детские сады
	мест
	15
	75
	75

	4.2
	ОКС культурно-досугового назначения 
	объект
	2
	2
	2

	4.3
	ОКС спортивного назначения
	объект
	3
	4
	4

	4.4
	ОКС здравоохранения
	объект
	3
	3
	3

	V
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	5.1
	Протяженность автомобильных дорог общего пользования, всего
	км
	89,35
	89,35
	89,35

	5.2
	Регионального и межмуниципального значения
	км
	53,8
	53,8
	53,8

	5.3
	Плотность автодорожной сети
	км/тыс. га
	2,57
	2,57
	2,57

	5.4
	Протяженность улично-дорожной сети в населенных пунктах
	км
	24,9
	33,4
	33,4

	VI
	ИНЖЕНЕРНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

	Электроснабжение

	6.1
	электропотребление
	кВт*ч/год
	-
	4421,2
	4421,2

	6.2
	протяженность сетей всего
	км
	28
	33,16
	33,16

	
	В том числе:
	
	
	
	

	6.3
	на производственные нужды    
	кВт
	-
	2073,54
	2073,54

	6.4
	на коммунально-бытовые нужды
	кВт
	-
	2347,7
	2347,7

	
	10 кВ
	км
	28
	31,46
	31,46

	
	110 кВ
	
	-
	3,1
	3,1

	6.5
	Количество ПС на территории 
	единиц
	-
	1
	1

	Связь

	6.7
	количество АТС
	единиц
	2
	2
	2

	Водоснабжение

	6.8
	водопотребление
	куб.м/сут
	-
	486,55
	703,29

	
	в том числе:
	
	
	
	

	6.9
	на хозяйственно-питьевые нужды
	куб.м/сут
	-
	240,32
	400,82

	6.10
	на производственные нужды
	куб.м/сут
	-
	24,03
	60,12

	6.11
	протяженность сетей водоснабжения
	км
	14,8
	18,98
	18,98

	Противопожарное водоснабжение

	6.12
	пожарный водоем
	единиц
	2
	5
	5

	6.13
	пирс
	единиц
	-
	-
	-

	Водоотведение

	6.14
	общее поступление сточных вод
	тыс. куб. м/ в сутки
	-
	0,03289
	0,03819

	
	в том числе:
	
	
	
	

	6.15
	хозяйственно-бытовые сточные воды
	тыс. куб. м/ в сутки
	-
	0,03133
	0,03638

	6.16
	производственные сточные воды
	тыс. куб. м/ в сутки
	-
	0,00157
	0,00182

	6.17
	производительность очистных сооружений
	тыс. куб. м/ в сутки
	0,00408
	0,00408
	0,00408

	6.18
	протяженность сетей канализации
	км
	-
	-
	-

	Теплоснабжение

	6.19
	Потребление тепла
	-
	-
	-
	-

	6.20
	Производительность централизованных источников теплоснабжения - всего
	МВт
	1,05
	1,05
	1,05

	6.21
	Протяженность тепловых сетей
	км
	1,06
	1,06
	1,06

	VII
	РИТУАЛЬНОЕ ОБСЛУЖИВАНИЕ НАСЕЛЕНИЯ

	7.1
	Общее количество кладбищ
	единиц
	3
	3
	3


2.10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной системы поселения.
Основными документами, определяющими порядок функционирования и развития транспортной инфраструктуры являются:

1. Градостроительный кодекс РФ от 29.12.2004г. №190-ФЗ (ред. от 30.12.2015г.);

2. Федеральный закон от 08.11.2007г. №257-ФЗ (ред. от 15.02.2016г) «Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в РФ и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации»;

3. Федеральный закон от 10.12.1995г. №196-ФЗ (ред. от 28.11.2015г.) «О безопасности дорожного движения»;

4. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993г. №1090 (ред. от 21.01.2016г) «О правилах дорожного движения»;

5. Постановление Правительства РФ от 25.12.2015г. №1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

6. Генеральный план Черепановского сельсовета Змеиногорского района Алтайского края, утвержден решением Совета депутатов Черепановского сельсовета Змеиногорского района от 28.12.2015г. №25.
Нормативно-правовая база необходимая для функционирования и развития транспортной инфраструктуры сформирована.
3. Прогноз транспортного спроса, изменение объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов на территории поселения.
3.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения.
Анализ тенденций экономического роста территории включает в себя анализ демографической ситуации. На демографические прогнозы в большей степени опирается планирование всей экономики: производство товаров и услуг, жилищного и коммунального хозяйства, трудовых ресурсов, подготовка кадров специалистов школ и детских дошкольных учреждений, строительство дорог и развитие средств транспорта и многое другое. Потребное количество кадров на территории муниципального образования на первую очередь и расчётный срок установлено на основе планируемого количества трудящихся по отраслям народного хозяйства.

 Перечень населенных пунктов и численность их населения

	№ п/п
	Населенные пункты, входящие в состав муниципального образования
	Постоянно проживающее население
	Зарегистрировано по месту жительства
	Незарегистрированные по месту жительства, проживающие 1 год и более

	1
	п. Беспаловский
	790
	790
	20

	2
	п. Черепановский
	403
	403
	2

	3
	п. Красногвардейский
	6
	6
	0

	 
	Всего постоянного населения
	1199
	 
	

	
	Всего сезонного населения
	 
	 
	 22

	 
	Итого
	 1199
	
	 

	
	Населенные пункты с населением более 500 человек

	
	Населенные пункты с населением менее 30 человек


 Половозрастная структура населения Черепановского сельсовета

	Название сельсовета
	Численность населения (человек)

	
	все население
	по возрасту

	
	Всего
	0-15
лет
	16-59
лет
	в т. ч.
16-17
лет
	60 и старше

	Черепановский сельсовет
	1199
	183
	635
	13
	368


 Динамика численности населения Черепановского сельсовета

	Наименование
	на 01.01.2008 г.
	на 01.01.2009 г.
	на 01.01.2010 г.
	на 01.01.2011 г.
	на 01.01.2012 г.
	на 01.01.2013 г.

	Общая численность населения, чел.
	1156
	1140
	1143
	1145
	1205
	1199


Таким образом, анализ изменений в динамике численности населения и его демографической структуры за предшествующие годы (таблица 2.2.3) выявил следующее:

численность населения сокращается из-за снижения темпов естественного прироста, а также оттока населения, как из сельской, так и из городской местности;

возрастная структура населения: моложе трудоспособного возраста – 15,2%, трудоспособного возраста – 54 %, старше трудоспособного возраста – 30,8%.

Прогноз численности населения и трудовых ресурсов – важнейшая составная часть градостроительного проектирования, на базе которой определяются проектные параметры отраслевого хозяйственного комплекса, жилищного строительства, комплекса общественных услуг.

Существенное улучшение демографической ситуации является общенациональным приоритетом, так как издержки демографического развития препятствуют решению кардинальных социально-экономических задач, эффективному обеспечению национальной безопасности.

В тоже время, несмотря на некоторые позитивные сдвиги, демографическая ситуация края в целом остается неблагополучной, основные параметры демографического развития продолжают ухудшаться. 

Причины сложившейся ситуации многочисленны. Так, например, к ним относятся: отсутствие у многих молодых людей хорошо оплачиваемой работы, надлежащих жилищных условий, наличие у них во многом обоснованных сомнений в собственных возможностях обеспечить будущему ребенку достойный уровень медицинских услуг, качественное образование.

Для изменения демографической динамики, обеспечения в будущем хотя бы простого воспроизводства населения недостаточно мер демографической политики, направленных на создание семьям условий для рождения желаемого количества детей. Необходимо реализовывать способы воздействия на формирование у молодежи потребности в детях.

Серьезное отрицательное влияние оказывает деформация института семьи. К более низким репродуктивным ориентациям может вести либерализация отношения молодежи к государственной регистрации брака.

Негативное воздействие на формирование будущего репродуктивного поведения молодежи оказывает воспитание детей в неполных семьях. 

Значительная часть семей испытывает серьезные материальные затруднения.

Высокой остается смертность населения в трудоспособном возрасте. В результате высокой смертности, такой важный демографический показатель, как ожидаемая продолжительность жизни при рождении, несмотря на некоторый его рост в последние 2-3 года, остается ниже уровня 2000 года.

В целом, анализ показывает, что основными факторами, влияющими на демографическую ситуацию, являются факторы, обеспечивающие рост уровня и качества жизни населения. 

Также принимаются во внимание положения схемы территориального планирования Змеиногорского района Алтайского края. Планируемая численность сельского населения на 2025 год — 10300 человек. Численность сельского населения района на 2009 год составляла 10311 человек. Таким образом, схемой территориального планирования Змеиногорского района Алтайского края предполагается сокращение существующей численности сельского населения района на 0,1%.

Генеральный план Черепановского сельсовета принимает за основу определения перспективной численности населения неизбежность правительственных и прочих мероприятий, направленных на повышение рождаемости и общее улучшение демографический обстановки. Проектом выбрано направление относительной стабилизации численности населения (позитивный сценарий), т.к. иная позиция является тупиковой, не способной к развитию.

Реализация программ и мероприятий, предусмотренных генеральным планом Черепановского сельсовета, должна оказать положительное влияние на экономическое и социальное развитие территории.

Таким образом, прогноз опирался на следующие методы и статические данные:

1.
Численность населения Черепановского сельсовета за последние годы;

2.
Метод передвижки возрастов;

3.
Прогноз, выполненный схемой территориального планирования Змеиногорского района Алтайского края;

4.
Учет позитивного влияния выполнения мероприятий генерального плана Черепановского сельсовета.

С учетом всех вышеизложенных факторов планируется следующая численность: Результаты демографического прогноза

	Населенный пункт
	На 2013 год
	2020
	2025
	2030
	2035
	2040

	п. Беспаловский
	790
	816
	854
	883
	901
	923

	п. Черепановский
	403
	431
	472
	497
	513
	526

	п. Красногвардейский
	6
	6
	6
	6
	6
	6

	Всего
	1199
	1253
	1332
	1386
	1420
	1455


3.2. Прогноз транспортного спроса поселения, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта, имеющегося на территории поселения. 
 С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов практически не изменяются.

3.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не перетерпит существенных изменений. Основным видом транспорта остается автомобильный. Транспортная связь п.Беспаловский и п.Черепановский с городом Змеиногорском будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

3.4. Прогноз развития дорожной сети поселения.

Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.
3.5. Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения.

При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения.
3.6. Прогноз показателей безопасности дорожного движения. 

Предполагается незначительный рост аварийности. Это связано с увеличением парка автотранспортных средств и неисполнением участниками дорожного движения правил дорожного движения.

Факторами, влияющими на снижение аварийности станут обеспечение контроля за выполнением мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения, развитие систем видеофиксации нарушений правил дорожного движения, развитие целевой системы воспитания и обучения детей безопасному поведению на улицах и дорогах, проведение разъяснительной и предупредительно-профилактической работы среди населения по вопросам обеспечения безопасности дорожного движения с использованием СМИ.
3.7. Прогноз негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду и здоровье человека.

В период действия Программы, не предполагается изменения центров транспортного тяготения, структуры, маршрутов и объемов грузовых и пассажирских перевозок. Причиной увеличения негативного воздействия на окружающую среду и здоровье населения, станет рост автомобилизации населения в совокупности с ростом его численности в связи с чем, усилится загрязнение атмосферы выбросами в воздух дыма и газообразных загрязняющих веществ и увеличением воздействия шума на здоровье человека.
4. Принципиальные варианты развития транспортной инфраструктуры и их укрупненную оценку по целевым показателям (индикаторам) развития транспортной инфраструктуры с последующим выбором предлагаемого к реализации варианта.

Автомобильные дороги подвержены влиянию природной окружающей среды, хозяйственной деятельности человека и постоянному воздействию транспортных средств, в результате чего меняется технико-эксплутационное состояние дорог. Состояние сети дорог определяется своевременностью, полнотой и качеством выполнения работ по содержанию, ремонту капитальному ремонту и зависит напрямую от объемов финансирования. В условиях, когда объем инвестиций в дорожной комплекс является явно недостаточным, а рост уровня автомобилизации значительно опережает темпы роста развития дорожной инфраструктуры на первый план выходят работы по содержанию и эксплуатации дорог.  Поэтому в Программе выбирается вариант качественного содержания и капитального ремонта дорог.
5. Перечень мероприятий (инвестиционных проектов) 
по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры.
 Планируемые мероприятия:
	№

п/п
	Виды, назначение и наименование объектов, местоположение 
	Описание мероприятий

	1

	1.1
	Дороги, улицы, проезды – система внутриквартальных улиц, проездов. Выполняют функцию непосредственного доступа к земельным участкам (объектам недвижимости) расположенным вдоль них. Доступ обеспечивается через пересечения и примыкания в одном уровне.  Количество пересечений и примыканий не ограничено. Скорость не более 30 км/час. Стоянки в пределах улиц разрешены.

Местоположение:

· Черепановский сельсовет
	1) Реконструкция автодорог местного значения;

2) I-я очередь




6. Предложения по инвестиционным преобразованиям,

 совершенствованию правового и информационного обеспечения деятельности 

в сфере проектирования, строительства, реконструкции объектов транспортно инфраструктуры на территории поселения.
В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.    

Глава Змеиногорского района                                                                                        Е.В. Фролов

� Рис. 1. Положение МО Карамышевский сельсовет в структуре Змеиногорского района Алтайского края.
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